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Aangepast motorrijden

Op 29 april jl. werd in Brussel een belangrijk symposium
gehouden in opdracht van de Europese Commissie, waarvoor
gehandicapte bestuurders, aanpassingsbedrijven, verstrekken-
de instanties, beleidsmakers en autoriteiten die verantwoorde-

lijk zijn voor rijhewijzen en voertuiginspectie uit geheel
Europa waren uitgenodigd. Ook een Nederlandse vertegen-
woordiging van gehandicapte motorrijders en een aantal vrij-
willigers van de projectgroep Motor Mobiliteit voor
Gehandicapten (MMvG) waren hij deze bijeenkomst aanwezig.

Het symposium werd gehouden onder
de projecineam '‘Oua Vadis'. Dit staat
voor Ouality and Use Aspects of
Vehlcle Adeptations for Disabled. Het
COua Vadis-project is door de Europesa
lidstaten opgezet om het gebruik en
toppassing van rijbewljscodes en voar
tuigsanpassingen woor mensen mel
ren handicap te stroomlijnen. Er is san
wagte werkgroep gevormd waarnn o.a.
Mederland, Belgig, Duitaland, Engelancd
an Italié zitting hebben. Maar ool woor
de andere Europess lidstaten gelden
de uit het project voortvloetende richt
lijnen en regels. De doslstelling van het
s Vadis-project is als valgt samen ta
vatten: het uitzetten van de te walgen
procedures, evaluatie van de aanpas
gingecodes op het rjbewijs on delen
van kennis ap het gebied van weilige
panpassingemethodes on -technisken.
Kortom, om be komen tot eensluidsnde
regelgeving om deslname: van lichame-
lijk gehandicapten als bestuurders van
vosrtuigen mogelijk te maken.

PROEFRIJDEN

Aangezien Wederland als esn van de
weinig deslnemers ook nuime errarng
heeft op het gehisd wvan motorripden
met een handicap, werd al in augastus

worig jaar een bezoek aan het hoofd-
kwartier wan de MMvG te Assen
qebracht door een delegatis bestaands
uit wvertegenwoordigers wvan de TV
Dmitsland, Bivw/CARA Belgié en one
eigen CBR. Do laden wan de delegatis
warden door MBMyG-projectleider Rob
Jansgen en ean viertal grhandicaple
motoarijders, dis zich dff on aangepas-
ta motoren presenteerden, op een
zodanige manier van de haalbaarheid
van motorrijden met esn handicap
overtulgd, dat Mederland model hecit
gegtaan voor makarrjden met esn han
dicap bhinnen de Europese Unig. Ook
het collectinf wan technische kenmnis,
praktische acholing, orthopedische
ondarsteuning «n tostsing door de
bevosgde instantie (de asnpassings-
deskundigen van het CER) op é8n cen
treal punt, heseft de delegatieleden
doen beshuiten de MMwG uit te nodi-
JEn v0OT 8N Zogenanmde ‘expartmes-
ting'. Deze mesting vond in oktobes
plaats op het terein van de CARA
Halgié in Bruasel. Van de geboden grbe-
genheid om met de door de MbvG
mesgenomen lesmotor - @onhandig
rechts bediend - proef te rjden, wwerd
druk gebruik gemaakt. Gedalegearden
vit o.a. Engeland, Finland, Bselgis,

Astrid Bonraboom geeft mitleg over de werking van haar valladiy handbediende Homda

in Europa
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Zweden en Mederland reden een paar
proefrondjes op hel CARA-terreim.
Wederom een geweldiq suoces woar
aangepast motarrijden. Dit alles regul
teerde in een groots opgezetin bijsen-
komst eind april. Het zou een afshiiten
de bijeenkomst moseten worden, asn-
gazien reeds in 1991 werd besloten
door de Europese commissie dal &r een
uniforme regelgeving binnen alle lid-
staten zou moeten arlden.

GRONINGEN-BRUSSEL
Vanwege technische en wetenschap-
pelijke wooruitgang werd in 2000 het
valgende bepaald: “Da lidstaten wan de
EU doen de nodige wettelijke en
bestuurarechtaerlijse bapalingen  in
wrarking treden om witerlijk op 30 s8p
tember 2003 aan deze richtlijon e wol-
doen.”. Tob zover de droge stof Zoals
gezegd, op 2B april reisde een
Mederlandse delegatie af om deal tre
nemen aan de bijeenkomst. De delags-
tie bestond wit Rob Janssen |project-
cobrdinator MMwiz), Willred Mijnhesr
[orthopedisch instrumentmaker ki) Stel
orthopedie en specialist motor pro-en
orthesen), Sander Bison [aanpassings-
deskundige van het CBR) en de gehan
dicapte motorrijders Astrid Rozeboom
an ondrrgetekends. Ook de CBR-aan-
passingachef’s Binus Eempeneers en
Jos de Vries kun & sigenlijk san deze
parsonen tosvoegen. De laalste bwee
zijn bebkden deelnemers aan het Cua
Vadie-project an hebben grote nvloed
gehad op het sangepast motorriplen in
MWederland. Om ook dasdwerkelijlc te
laten zien dat het hebben van nen han-
dicap niet betekent dat j& niet mear op
ean motor of trike aan het verkeer kunt
dealnemoen, werden twee aangepasts
moteren en een grote hoeveelheid fol-
dermateriaal en motorprothesen mee-
genomen. Astrid Rozeboom, die na s&n
schespraartongeval het gebruik wvan
beide benen werloor, reed vanwit
Groningen met haar aangepaste Honda
Goldwing met zijspan near hst cen-
trum wan Bruasel. Ik zou gen prakiische
demonstratie geven op de lesmotor
van VEC Koops uit Assen, een Suzuki
VEBOD die voor deze gelegenhaid weard
omgebouwd woor cenhandiy gebruik
links. Op deze manist kon de desine-
mers aan het symposium metesn ken
nis maken met de voor Europa unicke
mogelijkheid om prakilsch verkesraon
derrieht te volgen zonder eerst {(dure)
AANPASHIGEN 330 Sen gigen motor te
hoeven deoen. Ook kregen de beide
gehandicapte motormdjders miimschoots
des mogelijkheid om de leden van de Lid



gtaten tijdens de zitting toe te spreken
en hun elgen srvarngen met sange-
past motorrijien te vertellen. Vooral de
opkomat van Astrid in haar rolstoel,
gevolgd door de mededeling dat ze
met de enomme Goldwing it
Nodesland was komen rjden oogstie
verbazing en respect alom. Alleen al
het feit dat 2e met dit enorme gevaarte
door het extreem drukke Brusselss
stadsverkesr naar de bijeenkomst was
komen rijden, was voor velen het over
tuigende bewije dat motorrijden met
=en handicap op een veilige en verant-
wioorde manier mogelijk is

EEN STAFP VOORWAARTS

Tijdens de dag werden wels sprekers
en instantiss gehoord en in ket bijzon-
dar de toesprask van scheidend CHR-
aanpassingschef Rinus Kempensers
over de ‘do's & don'te' op aanpassings-
gebied deed wvesl stol cpwaaien.
Eempeneers, een bevlogen deskundi-
ge dise mede wverantwoordelifk is
geweest voor de Nederlandss annpak,
stalde in zijn betoog dat sommige &&n-
passingen niet mesr zouden moeien
topgepast, aangezien e niet veilig en
verantwoord mijn. Hij hield een helder
warhaal ondersteund met voorbeslden
uit de praktijk. Kempeneers stelde dat
je miet =ou mosten E‘pl‘El]l:B‘n van een

‘gehandicapte bestuurder’ maar wan
gani ‘bestuurder’. Dus woor het aange-
past fjden met motorvoertuigen die-
nen dezelfdes egels en elsen te geldsn
als woor ‘gewone' bestuurdars. Hij slel-
de dan nok dat alle personen en insti-
tuten die bij de becordeling wan
bastuurders mel een functiestoornis
betrokken zijn, de code of practice als
handbork zouden mosten gebruiken
bij het beoordelen en Lesien wan
bestuurders met een functisstoornis.
En hij pleitte woor opname van deze
codde: in de Europese richtlijn voor rijbe-
wijgen. In sen hierop velgende forum-
discussie werd hisrtegen wootal door
ds Britse motororganisatis voor gehan-
dicapten geagestd, omdat dit de keu-
zevrijheid bhij aanpassing te wesl zou
beperken. Deze organisatie stelde dat
zolang het technisch mogelijk was om
et een asnpassing te rijden, dat ook
zou mosten kunnen. Deze gedachbe-
gang vond echter weinig bijval. Het
opvergrote deel wan de aanwezige
eXperte en oIganisaties was het met
deze stelling niet eens sn wvond juist
dat opname Fin de minlmumeissn voor
inrichting mesr duoidelijkheid zouden
verschaffen. Kootom, het veiligheidsas-
pect dient nooit ondergeschikt e zijn
gaan de technische toepasbaarheid en
gebruik van sanpassingen. Na afloop

van de discuasie werd de mogelijkheld
geboden cm praktische demonstiaties
Van aangepasts voertuigen sn hun
bestuurders te belijken en vragen te
gtellen. Hisrvan werd door de leden
van de commissie dankbaar gebiuik
gemaakt en op deze manier kon het
demanstratieteam van de MMvlz sweer
een hoop scepsis bif de Euro-
parlementariére wegqneamean. Ren nieu-
we stap wvoorwaarts om ook gehandi-
capten op een veilige en verantwoords
manier te lalen genisten wan het
motorrjden!

Eijk voor mear informatie over de pro
jectgroep  Motor  Mobiliteit  voor
Gehandicapten op wwwmmygn! of
bexl projectcodrdinstor Rob Jansgen,
0552-371258

Voor meer informatie over het rifden
mat gan handicap kun je contact opne-
men met het CBER Hoofdkantoor, afd
Aanpassingen, tel. 070-3720500 of kijk
op wwwechr.nl,

Informatie over het Qua Vadis-projesct
vind je op wwanguavacdizs org.
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